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MINISTERIODE RELACIONES , practicar. Debido a la actividad { ensu interiorse eneuentran unas | iia; como fondeadero, tiene bast 
EXTERIORES. 1e desplegd el seiior Cansul,pu- | cuantas ensenadas de Ins cuales | te profundidad, puesa 400 me- 

ola conision tener una entre- | la Bahia deCupica queda el nom | tros de la orilla, donde estaba fon 
vista con el sefior Damaso Cerve- | bre a toda la rada es la primera | deado el pailebot, habia. Gm. de 

COMISION EXPLORADORA DEL canay | 2 eneargado entonces del Poder | y la mas septentrional, siguiendo | agua, en bajaamar; siendo laaltu 
INTEROCEANICO. 

Callao, Jwiio 18 de 1873. 

Sefior Ministro de Mstado en el 
Despachu de Relaciones Exte- 
riores. 

5S. MM. 

Tengo el honor de pasar a ma- 
nos de US. el informe de la Co- 
mision que el Supremo Gobierno 
tuvo i’bien nombrar para los es- 
tudios del canal interoceénico, a 
la vez que la relacion de los arti- 
enlos que han sido entregados al 
sefior Consul Jeneral del Pers en 
Panaina, y que fueron comprados 
para el servicio de la misma Co- 
mision durante sus trabajos en el 
Itsmo de Darien. 

Dios guarde a US.—S. M. 
Camila N. Carrillo. 

    

Lina, Junio 28 de 1873. 

Visto el informe que se acom- 
pafia, expedido por la Comision 
exploradora nombrada para hacer 
los estudios relativos a la practi- 
enbilidad de un exnal inferoeedini- 

» co a traves del Hsmo do Panama; 
se declara q* el Gobierno ha que- 
dado satistecho del modo como 
los comisionados, capitan de Na- 
vio D. Camilo N. Carrillo é Tnye- 
mero Don Francisco Pax-Soldan 
haw desempefiado su oncargo, ol 
qi queda por shoraaplazado hag- 
ta la proxima estacion fivorablo; 

- debiendo darse las gracias a am- 
bos comisionados por sus buenos 
servicios y publicarse el expresa- 
do informe para conoeimiento de 
todos log paises amigos y en par- 
ticular alos que estin mas dires- 
tamente imberesados en la gran- 
diosa obra dé la wnion de los dos 
Oceanos. 
Rubriea de 8. E.—Rira-Agiera. 

  

INFORME QUE PRESENTA LA COMI- 
SION NOMBRADA PARA SU ESTUDIO. 

En cuntplimiento de las ins- 
trneciones reeibidas del Ministe- 
rio de Relaciones Mxteriores fe- 
chadas’ cuatro de Abril proximo 
‘pasad6.la comision zarpo del puer 
to del Callao para Panam a bor- 
do del vapor ik bane el 6 de di- 
cho més, ydesembare) en Pana- 
ma el 142 lus 6 de Ja tarde; in- 
medintumente fuitnos 9 visitar al 
séfior Consil Jeneral del Pera en 
Panama con el objeto de poner- 
nos de acuerdo con “1 y tomar las 
medidas mas acertadas para pre- 
parar rapidamente nuestra salida 
é Panama hacia la bahia de Cu- 

pica, punto de partida designado 
para Ja exploracion que ibamos a 

  

  

Hjeentivo, como 5.° designailo y 
despues de haber puesto en sus 
manos la nota que por conducto 
del Ministerio de Relaciones Ex- 
teriores del Pera se sirvid remitir 
al sefior Ministro Residente de 
Colombia en esta Capital, para el 
Presidente del Estado de Pann- 
ma, soli¢itamos su apoyo para 
contratar unos 10 6 12 peones q' 
nos pudieran acompaiiarnos en el 
estudio que ibamos a emprender, 
apoyo que nos ofrecid el sefor 
Ceryera,ordenando al mismo tiem 
po al Gobernador de Panama an- 
torizage las contratas de los hom- 

. bres que deseasen enganeliarsy; 
habicndose consegnido 11 peo- 
nes, resolvimos zarpar de Pana- 
md en la mafiana del 18 a bordo 
del vapor «Taboguillas de la com- 
pafiia inglesa, fletado al electo 
por nosotros, para que llevase la 
comision a Ja Bahia de Cupica. 
Antes de salir de Panama, visita- 
mos al sefior Consul Americano 
Dr. Owen M. Long, quien nos in 
formé que hacia un mes proxi- 
mamente q' el capitan Selfridge, 
jefe dle la Comision americana en 
ol Ttsmo, labia venido o Pana- 
mii, dela Bahia de Cupiea a, bor- 
do del buque de guerra N. A. 
Tuscarora,» y que habia anuneia, 
do que del 20 al 24 del mes en 
enrso (Abril) regresaria la eomi- 
sion americana a Panama, y¥ sus- 
penderia sus trabajos durante la 
estacion de Iuvias qué estaba ya 
muy proxima. 
1 18a las 8 de la mafiana, se 

‘enbared la comision en el «Tabo- 
gnillas con 11 peones, un cadene 
roy viveres suficientes para un 
mes proximamente; una descom- 
osicion en la maquina del «T'a- 

boaillies nos oblic6 a permane- 
cer en la bahia hasta las 4 de la 
tarde, hora en qne salimos de 
la Isla «Tabogas con rambo a 

. Cupiea. En la noche del 19 avis- 
tamos la luz de un vapor en el 
mar, ¥ supusimos que debia ser 
el «Tuscarora,» que regresaba ya 
a Panami, como en efecto supi- 
mos mas tarde que era dicho bu- 
que. El din 20a las seis de la 
manana anclamos en el fondea- 
dero de Pajar, Bahia de Cupiea, 
despnes de 88 horas de nayega- 
cron. 

La posicion geografica de la 
alilea de Cupiea, observada econ 
el quintante y horizonte artificial 
es: latitud G° 43 N. Longitud 77° 
85'O, Greenwich. 

Lia Bahia de Cupica es una in- 
mensa rad limitada al norte por 
la punta de Cruces y al sur por 
eleabo Solano, y distante 180 
millas de Pananii proximamente;   

las ensenadas de Chicocora, Li- 
mon, Tebada, Nabuga y la de Je- 
Ila q’ es la mas meridional. Una 
motlia docena de ranchos cons- 
truidos con horcones de palma y 
eubiertos con hojas de los mis- 
mgs keboles, y 20 6 80 habitan- 
tes entre negros éindiog, compo- 
nen la aldeade Cupiea. 

Desembareados el 20 en Cupi- 
ea, convenimos conel capitan Tel 
yapor que lo esperabames del 6 
al 8 de Mayo, segun los arreglos 
que habiamos hecho en Panama, 
conelagente de la eompaiiia de 
vapores. Hn Cupiea supimos que 
el «Tuscarora» habia salido la vis 
pera,, es decir el 19, eon direeeion 
a uu punto llamado el Valle, da 
donde pensaban seguir su vinje 
a Panama. 

Entonees ya no dudamos quo 
la Inez que habiamos visto la no- 
ehe anterior en el mar, fuese la 
del mencionado baque. “No ha- 
biendonos, pues, sido posible,dar 
cunplimiento ala parte de las 
instraceiones que dica que nos 
pusiésemos de acuerdo con la co- 
mision mmoricang, réesolvimos, 
practicar aisladamente, ya que no 
podiamos contar con la coopera- 
cion de Ia commision americana. 
unreconocimiento por el Istmo 
del rio de Napipi que es la tltima. 
rita por la cual practico sus estn- 
dios la comision americana en 
1871, y sobre cuya’ practicabili- 
dad informo el capitan Selfridge 
al Ministerio de Marina delos B. 
U., informe que corre inserto en 
Ja memoria presentada por ese 
Ministerio al Congreso en Diciem 
bre del mismo afio.. 

De lnensenada de Cupica era 
hecesario trasportarse a lade Li- 
mou que es el punto dondeempie 
zn In trocha que conduce del Pa- 
cifi¢o al rio Napipi, y paraeso fué 
necesario mandar hacer un ran- 
cho en la bahia de Limon, y tras- 
portara él parte de nuestros vi- 
veres, instrumentos ete., y el res- 
to dejarlo en el fondeadero del 
Limo. @ bordo de un pailebot de 
80 toneladas, que habiamos fieta- 
doen Panam, y que solamente 
lleg6 a Cupica el 27, habiendo sa- 
Tido de Panama, el21. Esta de- 
mora del pailebot retardo also 
nudstra salida de Cupiea para Li- 
mon,la que efectuamos en canoas, 
haciendo la travesia de 6 millas 
quo hay de un punto a otro en 3 
horas, La posicion geografica de 
la bahia de Limon observada. del 
rancho es: Latitud 6° 40° N. y lon 
gitud 77°23 O, Greenwieh, La 
bahiade Limon es un paraje com 
letamente desierto, bien abriga-. 

ta de los vientos, aunque peque- 

va media, de lamarea observada 
enel mesde. on 2m. 8 La 

navegacion tropical de sus playas 
arraneade la misma orilladel mar 
enyas aguas en las mareas altas 
bafian el pié de los corpulentos 
arboles que crecen en toda esta 
region. 

Kia eordillera de los Andes, em 
pieza, desde la misma’ orilla del 
mar, subiendo bruscamente enlos 
mil quintentos primeros metros 

    
a una alinra de 190 metros sobre 
el nivel medio del Pacifico. 
La trocha que re do la 
bahia del Limon al Napipi, esun 
camino abierto en medio del hos- 

| que, de 4 metros de ancho proxi- 
erestas de veces y signienco lag eve 

los eens nt gat ce 

  

completamente seco:.el treintade 
Abril le caleulamos 300 litros por 
segundo. A los 35 minntos de ha 
ber salido de la bahia del Limon 
se llega a la cumbre de la trocha 
(190 m.) y de este punto se des- 
ciende hasta Iogara la eabecera 
del Limon distante 5 minutos so- 

al ox saath praise tha esta travada sobre la falda de 
recha de la quebrada del Limon, 

  

de la trocha, es sin embargo com 
pletamente imposible divisarlo, 
por la espesura del bosque y nt 
aun se puede distinguir la quebra 
da por cuyo fondo corre el rio, La 
vegetacion habia invadido el tra- 
yeeto de la trocha en muchos 
puntos, asi es qué era precisoqua 
los macheteros marchasen adelan 
te de la nivelacion para despejar 
el terreno. 

Aunque para reeorrer la distan 
cia que hay desde el mar hasta 
la eabecera del rio Limon, se em 
plea 40 minutos, la distancia ho- 
rizontal entre estos dos puntos 
no essinode 1,730 m. estando   esta cabecera de 173 m. de altura. 
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Pero el trayeeto que hay qne 
recorrer es tan quebrado y peno- 
so, que tiene el transeunte que 
ver préviamente el sitio donde 
debe colocar el pié, pues el piso 
se compone de un tejido de infini 
dad de raices que se eruzan en to 
das direcciones y a diferentes al- 
turas, conteniendo en sus ordula 
ciones la arcilla colorada que en- 
bre todo el terreno, y formando 
con el auxilio de ella verdaderos ° 
escalones, que hiy que ascender 
con precaucion para evitar las 
caidas. 

Al llegar ala eumbre, y des- 
pues a la cabecera del Limon se 
ve por primera vez la reca que 
forma la base de este terreno;pues 
en si mayer parte, el terreno de 
Ja trocha Jo compone una. arecilla 
colorada, la cual desaparece en el 
cance de les rios en donde el cur- 
so de las aguas ha descubierto la 
roca constituyente del tgrreno, y 
depositado en el fondo el limo 
jue trasportan sus aguas, com- 
puesto de una arena griiésa y ro- 
jiza y de guijarros, : 

El rio Limon tiene de ancho 
-en st cabecera 10m. y sube en 
en tiempo de avenidas 1 1n, 59 so 
bre su nivel actual. El curso de 
sus aguas en este panto es de ix- 
‘quierda i derecha, respecto de la 
trocha que lo cruza, y la que Ile- 
va constantemente una direccion 
al Este. Una vez que se ha pasa 
do este vado del rio Limon couti- 
nua la trocha hacia el Napipi por 
una planicie lijeramente ondula- 
da, Hlegando a tener en su parte 
eulminante 184 m. de elevacion, 
‘hasta encontrarse con el primer 
vado de este rio Hamado vado del 
chiquero y distante 700 m. del 
vado del Limon; siendo de notar 
que las aguas del rio Napipi en 
el vado del chiquero corren de de- 
recha a izquierda respecto de la 
trocha, direccion contraria 4 la 
que hemos indicado las aguas del 
Limon en su cabecera,'y lo que 
indica evidentemente una depre- 
sion en el terreno en la _planicie 
‘que separa la eabecera de ambos 
ries. [dl yado del chiquero esta a 
2430 m. de distancia al mar sien 
do la altura de las aguas actuales 
175 m. sobre el mar El ancho 
del Napipi en este vado es de 12 
metros y sus aguas en tiempo de 
‘avenidas suben 2 m. 38 sobre el 
nivel de Jas actuales. Pasado este 
primer vado del Napipi, continia 
Ja trocha por un terreno mas 6 
menos ondulado, pero en jeneral 
poco quebrado; el rio Napipi que 
e5 sumamente sinuoso, en su cur 
so corta 11 veees la trocha, que 
son otres fantos vados que hay q‘ 
atravesar, con elagua hasta la 
cintura en algunos puntos, sobre 
todo en los dias que ha crecido el 
rio por las Iluvias. In todo este 
trayecto recibe el Napipi varios 
afluentes, de mas 6 menos consi- 
deracion, siendolos dos mas no- 
tables el rio Mutata y el rio Muta 
tasito, encontrandose la confluen 
cia del primero ¢on el Napipi en 
el sétimo vado de éste y a una 
distancia de cinco . kilémetros de 
ja bahia del Limon y a 155m. de 
altura; el rio Mutatasito desem- 
bocaen el Napipi un kilometro 
mas alla y al41 m. de altura. El 

  

vado de mas consideracion es el 
de Chibuga, (8°) por ser el rio 
bastante ancho en este sitio y ses 
gado el vade. Tiene de ancho el 
rio en este punto 30 m. dista de 
la bahia del Limon 6,260 m. y sa 
altura de 139m. Despues de pa- 
sar este vado, se pasan otros dos 
riachulos afluentes del Napipi, ¢ 
inmediatamente despues de pasa 
do el 2.° se empieza a subir una 
enesta Jlamada la Loma del Yu- 
cal, sumamente pendiente (21 por 
ciento) y que tiene en su cumbre 
247 m. de elevacion sobre el mar 
y 107m. sobre su base, De la 
cnumbre se desciende rapidamen- 
te al vado del Yucal en el rio Na- 
pipi. Entre este vado y el ante- 
rior del Napipi (V. Chibuga) el 
rio se despefia a la derecha de la 
trocha por una garganta de roca 
al travez de Ja eual se han labra- 
do su enrso las agnas, y en enyo 
trayecto tiene algunos saltos, Jin 
el vado del Yueal tiene el rio 
Napipi 18 m. de aneho, y0 m.81 
de profundidad maxima, siendo 
su velocidad media 0 m. 47 por 
segundo; a pesar de seri dato 
poco itil pues es sumamente va- 
riable, el volamen de agua medi- 
do en este vado el 11de Mayo fué 
2m. e. 73 por segundo; damos 
este dato para que se tenga una 
idea aproximada de la naturaleza 
del rio Napipi, pero este volamen 
puede duplicarse en una hora de 
Huvias de las que caen en el Ist- 
mo en este tiempo. Nos han ase- 
gurado los naturales del pais que 
en tiempo de secas este vado se 
encuentra casi seco, siendo asi 
que la expedicion tuvo que atra- 
vesarlo a nado el dia que se cam- 
bio el campamento al Yueal. 

Despues de este vado atraviesa 
la trocha dos veces mas e] Napipi, 
asi como algunos afluentes de ¢s- 
te. El undécimo y iltimo vado 
es el que se encuentra al pit de la 
loma de Jandi, y euyo nombre le 
va tambien dicho vado, Esta loma 
empieza precipitadamente desde 
la orilla del rio, llegaa 155m. de 
altura sobre el mar en la cumbre 
y desciende menos ripidamente 
en su parte oriental. Continda la 
trocha por un camino bastante 
quebrado, hasta llegar -al puerto 
de Antadé, en el Napipi por la 
orilla derecha de éste. En este 
punto coneluye la trocha, y para 
continuar hasta el Atrato es pre- 
ciso hacerlo en canoas que hay 
que encargar a los habitantes del 
mismo Atrato. En el puerto de 
Antad6 tiene el rio 30m. de an- 
cho y sus aguas suben en tiempo 
de creciente hasta 2m. 27 sobre 
las actuales: la altura de dstas so- 
bre el Pacifico es de 81 m. y su 
distancia horizontal a la bahia 
del Limon de 12417 m. 

Como hemos dicho, de estepun 
to para adelante, no existe ni ha 
existido nunca trocha alguna, ha 
ciéndose el trafico en canoas. Sin 
embargo parece que en tiempo de 
secas, llegan con dificultad hasta 
aqui y es preciso arrastrarlas a 
mano sobre el fondo del rio. | 
En tiempo de agnas las canoas 
pueden llegar hasta ‘el vado 
del Yueal, yi por este motivo 
se llama tambien este punto, puer 
to del Yucal. En tiempo de secas   

por los datos que hemos obtenido 
de los habitantes, parece que en 
Antadé, tiene el rio todavia me- 
nos aguas que la que tiene actual 
mente en Yuceal, es decir, menos 
de 2 m. e. 73 por segundo. 

Hasta el puerto de Antadé se 
ha levado la nivelacion, siguien- 
do constantemente la trocha, y 
atravesando los once vados que 
tiene el rio Napipi, el del Limon, 
el del Mutatasito, y otros arroyos 
mas 6 menos caudalosos. Preci- 
so ¢ inevitable nos ha sido seguir 
ln trocha y no el cance sinuoso 
del mismo rio Napipi por ser im- 
posible esta ruta, por lo avanza- 
do dela estacion de Iluvias, la que 
hacia imposible operacion ningu- 
na por las orillas del rio, por es- 
tar ya inundadas por sus aguas, 
prescindiendo de lo peligroso que 
seria esta operacion en esta esta- 
cion. Ademas, el objeto que ha 
conseguido ly expediciou es el 
Taismo, pues Jo principal en un 
estudio de esta naturaleza, es co- 
nocer la distancia directa y la al- 
tura sobre el mar, resuttalo que 
hemos obtenido hasta el punto 
navegable por canoas en el rio 
Napipi. Seguir mas adelante hi- 
¢ia el Atrato habria sido una em 
presa temeraria, pues en primer 
lugar estando crecido como esta- 
ba el Napipi no era posible colo- 
car un instiumento, sobre sus 
orillas, ‘mieo camino disponible 
para continntar por triangulacio- 
nes hasta el Atrato, y era expo- 
ner la expedicion a quedarse cor- 
tada en una noche de Invias, in- 
habilitindonos para retirarnos a 
la bahia del Limon, difieultad que 
ya se nos presento una vez a ori- 
llas del Mutatasito, habiendo te- 
nido que esperar tna hora en sus 
nuirjenes en toda la fuerza de las 
lluvias, hasta que al fin nos deci- 
dimos a pasarlo con el agua mas 
arriba de la cintura. 

Llegados, pues, con la nivela- 
cion hasta el puerto de Antado, 
resolvimos regresara la bahia del 
Limon, a esperar el vaporcito 
«Taboguillas que debia venir por 
nosotros el 20 de Mayo. En efee 
to, lo hicimos asi, y el 21 de Ma- 
yo, cuando ya nuestros viveres 
empezaban a escasear,aparecio el 
vaporcito en la bahia, de donde 
zarpamos el mismo dia a las 4 de 
lh tarde, Hegando a Panama 4 la 
1 de Ja mafiana del dia 23. 

En Panama supimos que la co 
mision americana habia seguido 
su viaje para Nueva York, pero 
quedaba el comandante Socrates 
Hubbard,que fué segundo coman 
dante del «Tuscarora,» y embar- 
cado actualmente en el buque de 
guerra americano «Pensacola» y 
& quien nos presentaron. Supi- 
mos por este caballero que el ca- | 
pitan Selfridge, habia dirijido es- 
te aiio los estudiosde la comision 
americana, por la bahia de Chiri- 
chiri que es una de las muchas 
ensenadas que contiend la gran 
bahia de Cupiea. Parece que en 
esa ensenada, hay una planicie 
como de mil piés donde empieza 
Ja loma para pasar Ja cordillera, 
4’ tiene en ese lugar setecientos 
pits de altura sobre el mar, por 
consiguiente mas alta que la cum 
bre del Limon. Pasado esta cum-   

bre se sigue la direccion dek rio 
Dogado, que es un afluente del 
Napipi, hasta la confluencia de 
ambos rios, descendiendo luego 
el canal al rio Atrato, por la mar 
jen derechi del Napipi, es decir 
por el mismo lado en que el Do- 
gadé desemboca en el Napipi. 

El rio Bojaya, comeel Napipi, 
es tributario del Atrato, y tal vez 
sirvan sts aguas para alimenta- 
cion del canal. El tanel proyecta 
do por la ruta del Dogad6, pare- 
ce que tendra dos millas ménos, 
que el que en 1871 proyecto el ca 
pitan Seiiridge por la ruta del 
Napipi, yel Limon; es decir que 
el tunel del nuevo proyecto ten- 

_ dra tres millas siendo el largo to- 
tal del nuevo canal 28 millas, 3 
milias mas corto por la bahia del 
Limon; el costo probable de la 
obra sera 75 millones de duros. 
El nuevo trazo para el canal con- 
tiene 15 eselusas, siendo mas fa- 
vorablo In bajudaal Pacifico, por 
haber mas desarrollo que por la 
bahia del Limon, 

in el trayeeto de la bahia del 
Limon, al puerto de Antadé, en- 
contramos algunas de las estacas 
que habia dejado la comision ame 
ricana en 1871, y en jeneral las 
operaciones practicadas por nos- 
otros coinciden con bastante apro 
xunacion con las que contiene el 
informe del capitan Selfridge do 
dicho aiio, y su deseripcion del 
terreno est conforme con la na- 
turaleza del lugar. 

Estando pues de acuerds en los 
resultados de la parte que hemos 
estudiado, con los del capitan Sel 
fridgc, vamos & aplicar estos re- 
sultados isu proyecto, y ver has 
ta que punto puede considerarse 
como ventajosa esta ruta sobre 
las otras exploradoras hastael dia 
por diferentes personas; en wna 
palabra, daremos nuestra opinion 
sobre el proyecto que propone el 
capitan americand, por la via del 
Napipi, diseutiendo su practica- 
bilidad, sus dimensiones, y ana- 
lizando si realmente puede consi- 
derarse como una buena solucion, 
racional y prictica, la que resul- 
ta de su proyecto. 

Los datos que d continuacion 
damos, los hemos tomado del in- 
forme oficial del capitan Selfridge, 
inserto en la memoria presentada 
en Diciembre de 1871, al Congre 
so delos Estados Unidos por el 
svcretariode la armada, La ruta 
propuesta por el capitan Selfrid= 
ge, para la comunicacion intero- 
ceanica,es aprovechandodelanave 
gacion del rio Atrato,delas aguas 
del Napipi,afluente de aquel,yper- 
forando el Istmo del Napip{, para 
bajar al Pacifico, por la quebrada 
del rio Limon. Asi es que el pro- 
yecto contiene dos partes: la pri- 
mera se refiere 4 la navegabilidad 
del Atrato, y la segunda es propia 
mente la del canal. «E] Atrato, di- 
ce el informe» es un rio navegable 
cuyo curso corre del Sural Norte, 
y tiene en sucenfluencia con el 
Napipi, mil quinientos piés de an- 
cho, treinta de profundidad y dis- 
tante 150 millas de sa desemboca 
dura en el Golfo de Darien, en el 
Atlantico. La altura de su conflu- 
encia con el Napipi sobre este mar 
es cuarenta pies,y se asemeja bas-
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tante 4 la parte baja del Missisippi 
Desemboca en el Golfo de Darien 
por trece bocas J caiio, de los cua- 
les el cafio, de Urabi, puede apro 
vecharse muy bien para la nave 
gacion, canalizindolo, por medio 
de dragas y estacas de cedro, ma- 
dera que abunda en el valle del 
Atrato, Con poco trabajo podria 
limpiarse la barra que obstruye 
dicho cafio. y abrir la entrada del 
riv para buques de gran calado, 

En cusnto al canal propiamen- 
te dicho, este empezaria en lacon 
fluencia del Napipicon el Atrato, 
y tendria una longitud de 31 mi- 
llas hasta el Pacifico. Siendo suma 
mente sinuoso el curso del Napi- 
pi, tendiix que. escavarse un ca- 
nal lateral, e! cual seria alimenta- 
do con las aguas del Napipi, ‘y si 
fuese nesesario se tomarian las 
del rio Bojaya, & tres millas de 
distancia, que como hemos dicho, 
es tambien tributario del Atrato. 
Parece por los nfimeros que pre- 
senta el capitan Selfridge, que en 
efecto habria bastante agua para 
el servicio de diez buques diarios 
que supone transitarian por el ca 
nal. Las dimenciones del canal 
propuesto son: profundidad de a- 
gua de 26 pids, ancha 120 pids. El 
fondo dei canal en la cumbre, es- 
tard 4 130 piés sobre el nivel me- 
dio del mar, y comoel punto de 
partida enel Atrato (la confluen- 
cia) esta 440 pids, resulta que 
hay que subir noventa pis, lo que 
se efectia, por medio de nueve 
compuertas de diez pids de caida 
cada una. ‘ 

Para atravezar la cumbre de la 
Cordillera propone un socabou de 
9,010. vardas de largo, es decir 
mas decinco millas y para des- 
cender de la boca occidental de és 
te socabon al Pacilico emplea 13 
esclusas de diez piés de caida y 
436 de largo cada una, y como la 
distancia horizontal es solamente 
4,000 piés, tiene que poner lis 13 
coupuertas en unatriple ilera de 
paralelas, de manera que los bu 
que tendrian que pasar asas 13 
compuertas como una escalera 
que tendrian varios codos, FE] an- 
cho de las compuertas propuestas 
es de 60 pids, y las dimensiones 
del socabon son: 120 piés de alto 
bajo la clave de la béveda y 70 de 
ancho; la seecion transversal de 
la béveda serd ogival,para no te- 
ner que extraer mas material en 
la perforacion que el suficiente 
para que pueda pasar un buque, 
resultando de esta forma una eco- 
nomia en la perforacion del tunel, 
aunque por otra parte esta econo 
mnia se realizard con disminucion 
de la seguridad de la obra, pues 
las bdvedas ogivales no son las 
mas aparentes para resistir gran- 
des pesos, sobre todo en los costa 
dos de ella, siendo la seccion cir- 
cular la que presente mas solidéz. 

Caleula el capitan Selftidge, 
que el trdfico anual por el Canal, 
se puede suponer en tres millones 
de toneladas, 6 sean 10 buques 
diarios; partiendo de este dato y 
de las dimensiones que da d sus es 
clusas, obtiene como resultando, 
que para poder efectuar ese trdfico 
necesita préximamente seis millo- 
nes y medio de piés cubices dia- 

  

  

rios de agua, siendo asi que el Na- 
pipi contiene 12 millones y cuar- 
to en las inmediaciones de la par- 
te culminante del Canal;en caso 
necesario, admite que se puede 

} elevar por medio de bombas, el 
agua quese escape de las compuer- 
tas superiores d las inferiores. El 
presupuesto de toda la obra, esca 

vacion del Canal, compuertas, so- 

cabon, mejoras en el Atrato, un 
niuelle, un faro, depdsites, dragas, 
bombas etc., incluyendo 25 pS. de 
gastos imprevistos es 123 millones 
de duros. Las ventajas que eacuen 
ira el capitan americano d esta ru- 

tasobre todas las otras estudiadas 
hasta hoy, son: 

1 * Que el Canal se encontraria 
escaVadu en un terreno de roca sO 
lida en su mayor parte, y qne por 
consigmiente una vez hecho el tra 
bajo no habria necesidatl le obras 
de mamposteria para reforzar sus 
orillas, ni deagas para estar cons- 

tantemente limpiado su fondo: 
2* Queen unterreno de esta 

natutaleza puede presupuestarse 
con mas apréximacion el costo de 
la obra, que en un terreno panta- 
nosoy movedizo: ‘ j 

3°= La salubridad de! trayecto 
comparady con otros lug ies es 
tudiados: / 

4 Que la parte mas difie! del 
Canal, os deeir el socabon, esta 
por decirlo asia orilias del Pacifi- 
co, resu tando de alli fuvilidades 
para introduccion de maquinarias 
trabojadores: ete. 

53 Kl precio de laobry relati- 
vainente bajo, y finalmeute lo se- 
gure y espacioso de los puertos 
que term! el Cy 

bahia de! Limon 6 de Cupiea co- 
ino el Grolfo del Darien euel At 
lautico. 

    

Conocido ya el proyecto del Ca 
nal del capitan Selfridge, pasa- 
mos 4 discutirlo; en primer logar 
nos parece que 

que /propone para el Canal no sa- 
tisfacen, y mucho menos satisfa- 
ran mas tarde las exijencias cre- 
cientes del comercio maritimo del 
mundo, pues las dimensiones del 
sucavon y de las esclusas, son 
apenas las suficientes para dar pa 
so f un solo vapor a la vez, de los 
que hoy hacen el servicio’de Eu- 
ropa al Pacifico, cuyas dimensio- 
nes, tomando el vapor «Anconea- 
Zia», como ejemplo, son: largo 
437 piés,ancho 41, calado 26, Lag 
dimensiones de uu Canal Inter- 
veednico, deben ser en nuestro 
concepto, mas bien mayores gue 
las que pudieran bastard satisfa- 
cer las necesidades actuales de la 
navegacion, pues esun hecho, que 
las dimensiones de los buques que 
se construyen van en constante 
aumento y pur cousiguiente debe 
tenerse esto en cuenta, al deter- 
minarse las dimensiones del Ca- 
nal de manera que estas pueden 
ser suficientes para el presente 
y el futuro. El calado de losgran- 
des vapores puede variar de 25 a 
30 pids, y los 26 piés que e: Capi- 
tan Selfridge da de profundidad 
al Canal, si bien serian suficientes 
en la actualidad, podria no serlo 
para lo futuro. En resiimen, dire- 
masque nuestra opinion es, que 
debe darse al canal dimensiones 

las dimensiones ‘ 

  

  

      

mayores que la de los mayores va 
pores mercantes que hoy surcan 
los mares, escluyendo por supues 
to el “Great Eastern,” que es un ! 
modelo tinico y especial en el mun- 
do, Debe ademas considerarse en 
el ancho del Canal, las dimensio- 
nes suficientes para dar paso a 
dos buques que vayau en sentido 
inverso, sin que ningano delos dos 
tenga que esperar que el otro ha- 
ya pasado. Ms cierto qve el presu- 

puesto del capitan Selfridge es re 
lativamente bajo, pero nose trata 
de encontrar la ruta mas barata, 
sino la satislaga mas completamen 

te las ex'jencias du la navegacion 
Prefeririamos que el presupuesto 
fuese dos ¢ tres veces mayor, pero 
que el resultado fuese una solu - 
cion racional y prictica, sin un so 
cavon de 5 millas, ni esclusas en 
hileras paralelas, cuya travesia se- 
rai una eterna rémora para los bu 
ques que trafiquen por el Canal. 

Las dificultades de ejecucion de 
un socavoa semejante no se pue-- 
de preveer, ni se pueden compa- 
rar d las que han presentado el 
ttinel de los Alpes y el de Hloozac 

en Estados—Unidos, pues si bien 
es cierto, come lo dice el capitan 
Selfridge que la difieultad de per- 
faracion no existira sino para 
bric la primera galeria da un estre 
mo # otro del socaven, y econside- 
frase el resto comp un corte en te 

rreno cubierto, tambien es cierto 
que las dimensiones 'y la forma 
de! soeavon para el canal, presen 
turan dificultades de sostenimien- 
toen una eseala muy superior d 
Jas dimensiones de éste, compara- 
das con las de los primeros; soste- 
nimiento de mamposteria cuyo 
costo no ha consideradu en su 

prestipuesto, porque Ssupone que 

la roe sera bastante compacta pa 
ra 10 necesitarlo. 

La entrada oriental 
propuesto, es decir por,el lado del 
Napipi, estd decidida de un cor- 
teen roca que llega d tencr 202 
pids de profundidad, y la boca ocei 
dental del mismo socavon est: se- 
guida de otro corte tambien en 
roca de 251 piés de profundidad. 

Estando la cima de ta cordillera 
4 492 pids sobre el fondo de estos 
eortes, es decir sobre plan del Ca- 
nal, es inevitable el Tuinel, pues 
la falda sube muy rdpidamente 
hasta la cumbre en esta parte de 
la cordillera, no siendo posible con 
tinuaren corte, quedando sobre 

la béveda un espesor de terreno 
de 372 piés, hasta la cumbre de 
la cordillera. 

La préximidad de Ja cordillera 
al Pacifico en esta parte es un in- 
conveniente inevitable, que forzo 
samente da por resultado, las hile- 
ras de esclusas paralelas, para des 
cender del punto calminante del 
canal al mar, por no haber la su- 
ficiente distancia horizontal para 
colocar las esclusas on linea recta 
asi es que para atravesar este sis- 
tema de esclusas paralelas, tienen 

los buques que ser remolcados 
lateralmente cuatro veces, es de- 
cir, paralelamente dla linea de po 
pa 4 proa, para pasar de una hile- 
ra de compuertas d la inmediata. 
Se podria evitar esta dificultad, 
bajando todo el plan del canal, es 

del Tinel 

  

  

decir, eproximandolo al nivel del 
mar, lo que aumentaria considera- 
blemente el costo, por el mayor 
volimen de tierra y roca que ha. 
brian que desmontar. 

Toda solucion en que haya que 
apelar d socavones y un ntinero 
de esclusas tan crecido, no puede 
ser cousiderada como la mejer, 
pues resultados andloges han ob- 
tenido esploradores anteriores co- 
mo Garella, el capitan Kelly &, 
proponiendo el primero un canal 
por el Istmo de Panama por me- 
dio de an socayon de 5350m. con 
35 esclusas, y el segundo un ca- 
nal siu esclusas cou un tinel do 
1827m. por el Istmode Darien, 
aprovechando lay aguas del rio 
Trauandd afluente del Atrato y cu 
yas dimensiones son las siguien- 
tes’ Ancho del canal,doscientos 
piés (G0m. 959) profundidad 80 
piés (Jin. 144), costo aproximado 
dela obra 781 y medio millones 
de francos. Por cousiguiente,no es 
una mejora el resultado que se 
obtiene por el Istmo del Napipi, 
por preseutar este trayecto difi- 
cultades naturales, que no pueden 
vencerse de otro modo sino conel 
socavon y esclusas propuestas por 
el Canitan Selfridge. Somos pues 
de opinioa que deben estudiarse 
otras rutas antes de deidirse por 
la del Napipi, que en ultimo resul 
tado no se presta a una solucion 
mas aceptable que las que han 
obtenido otros esploradores por 
otras rutas. 

Si se considera pue el punto 
mas alto del ferro-carril de Peas. 
i, no tiene sino 85 in. sobre el 

nivel del mar y otro es solo de 60 
kiloémetros, no puede ménos que 
recomendarse un estudio sdrio en 
esta parte del Istmo, antes de re- 
solverse 4 aceptar una solucion en 
la que intervienen socavones y es- 
clusas en tan crecido ndmero. 
los inconvenientes'que ofrece es- 
ta ruta, son lo pantanoso de ella 
la gran diferencia demareas entre 
el Pacifico y el Atlantico, pues 
las grandes mareas de Equinoc- 
cio en Panam llegan d tener seis 
metros, mientras que en Colontie- 
nen tinicamente 40 centimetros; 
Ia inseguridad del puerto de Co- 
lon durante las tempestades y_fi- 
nalmente la poca profundidad 
del mar en la bahia de Panamd. 
Todas estas dificultades se tradu 

cen por un presupuesto mas § me- 
nos elevado; pero como no se em 
prenden obras de esta naturaleza 
por pura especulacion, quiere de- 
cir que se invertiria un mayor nu- 
mero de afios en amortizarel ca- 
pital invertido, pero una vez amor 
tizado, quedaria una obra buena 
y cémoda, capaz de dar abasto 4 
la navgacion, sin mas embarazo 
que algunas esclusas de mareas. 

La ruta por el Istmo de Nica- 
ragua tambien ofrece grandes ven 
tajas, pues aunque tiene el Istmo 
150 kilometros de ancho en esta 
parte. tiene ensu centro el inmen- 
so lago de Nicaragua que tiene 
176 kilémetros de largo por 55 de 
ancho y 25 m.deprofundidad me 
dia siendo su altura sobre el ni- 
yvél del mar 40 m. Muchos estudios 
se han hecho por esta via aprove- 
chando las aguas del rio San Juan
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y de los lagos “Nicaragua” y 
“Managua” (Leon), pero la baja- 
da de estos lagos al Pacifico pre- 
senta, segun parece, dificultades 
que aun no se han resuelto. 

Si se piensaen volver & man- 
dar una comision al Istmo debe 
salir ésta del Callao en el mes de 
Diciembre, para poder estar so- 
bre el terreno a fines de este mes 
6 4 principio de Enero, y aprove- 
char los inicos meses de seca que 
son de Diciembre a Abril; debe te- 
ner la comision un buqne 4 sn 
disposicion, como base de sns ope 
raciones, provisto de todos los ati 
les, como son: viveres, instrumen- 
tos, botesy un cierto niameros de 
peones qne formarin ln mayoria 
a los que se contratenen el lu- 
ar; el numero de 11 peones que 
pa la comision de Panama fué 
instficiente por la necesidad que 
habia de trasportar todo de un 
campamento a otro sobre sus es- 

_ »paldas, por no haber en esos In- 
gares otro modo d+ moyvilidad, 
tanto por lo escarpado do la trocha 
cuando por que no se conocen 
bestias de carga de ninguna clase. 
Esta dificultad de trasporte de un 
campamento a otro, se nos pre- 
sento dos veces, pues la expedi- 
-cion tuvo que campar en rancho 
‘mandado hacer, el primero en la 
bahia de Limon; el segando en'el 
vado de Chiquero, y el tereero en 
el vado del Yucal, teniendo nues- 
tros peones que hacer varios via- 

' jes cargados, y vadeando los rios 
en medio de las lluvias que caian 
diariamente. 

Adjuntamos a este informe, el 
perfil delos docey medio kilome- 
‘tros de Ia nivelacion practicada, 
soe ilustrar la descripcion que 

acemos de esta parte del terreno 
Ein las exploraciones ‘recientes 

te se han hecho por el Istmo de 
‘bation, del Golfo de San Mignel 

} el Pacifico, fla boca del Atrato 
. gurin la del Sefior Lacharme y 

’ Ta del Seftor Puydt. El primero hi- 
zo un reconocimiento del terreno 
en 1366, encontrando por resul- 
tado que la parte mas alta que ha 
bia que pasar para ir de un mar 
‘a otro por esta ruta, es de 55 m, 

El sefior de Puydt, encontro - 
en su expedicion de 1865, que la 
cumbre estaba a 45 m. de altura 
siguiendo una ruta muy cercana 
ala de Lacharme, y aprovechan- 
do ambos la parte inferior del rio 
“Tuyra,que desemboca en el Golfo 
de San Miguel. Pero ninguna de 
esas observaciones han sido hechas 
con nivel, sino con barémetros, 6 
midiendo Ja velocidad de los rios, 
y no pueden considerarse, por 
‘eonsisuiente, sino como simples 
-exploraciones. 

El capitan Selfridge hizo estu- 
-diar estasrutas en 1871 y resulta 
ale las observaciones barométricas 
Peeeedse bajo su direccion, que 

cumbre del terreno recorrido 
por el seiior Lacharme esti a 125 
m. y la del sefior de Puydt esta a 
mas de 200 m. de altura; encon- 
trindose el terreno comprendido 
entre el Tuyra y 1a cumbre, inter- 
ceptado por multitud de colinas 

_de diferentes alturas. 
_ Al terminar este informe, no 

a puede menos Ia comision que ex- 
_ presar su sentimiento, de no ha= | 

' Escribano de Estado y del Municipio” 

  

ber podido practicar un estudio 
mas completo, por lo limitado del 
tiempo de que ha podido disponer 
pero cree sinembargo, que la des 
eripcion del reconocimiento que 
ha hecho, dé una idea exacta de 
Ja naturaleza del terreno recorri- 
do y elde lasdificultades que pre- 
senta el Istmo del Napipi, para la 
apertura de un Gran Canal Inter- 
oceinico. 

Lima 18 de Junio de 1873. 
Francisco Paz-Soldan. 
Ingeniero Civil, 

  

DEPARTAMENTAL. 
  

Su Setoria la Junta de Almonedas 
ha senalado naevamente para el re- 
mate del producto de los Banos pu- 
blicos de esta ciudad, el miércoles 5 

de Noviembre préximo entrante, & 
las dos de la tarde. 

Las bases para el remate son Ins 
mismas que se han espresado en los 
avisos anteriores, y las personas q‘ 
quieran se les considere como posto- 
res, presentardin sus solicitudes’ al 
martes 4, yel miércoles 5 coneurri- 
rin 4 las dos de la tarde al salonde 
Ix Prefectura aijhacer sus propues- | 
tas. 

Taena, Octubre 30 de 1873, 
Frau AM. Maldonado, 

—_— 

MUNICIPALIDAD 
DE LA PROVINCIA DE ARICA 

FEldia 3de Noviembre proxitr hhoite’ 
be rematarse, ante la Jtinta de Al-’ 
monedas, el solar de la Merced, va- 
lorizado onla suma de cuatro mil 
seiscientos diez y, ocho soles y 43 
centavos, escepto la parte quo dobe 
servir para el ensancle de !a calle. 
La persona que quicra comprarlo, 
puede hacer postura el dia citado, 4 
Ja hora de costumbre. 

Arica, Octubre 23 de 1878. 
Demingo Onoleye. 

Secretario. 

ee 

Por resolucion de 8. S. la Jun- 
ta de Almonedas, se venden en 
remate publico unos terrenos mos 
trencos en la orilla del Pacifico en 
el sitio denominado el «Palo» en 
la extencion de 64 topos. La per- 
gona que los quiera se acercara al 
local de Ia Prefectura el 8 de No- 
viembre proximo entrante a la 
hora de costumbre 4 hacer las 
propuestas converentes, 

Tacna, Octubre 14 de 1873. 
Enrique Chipoco, 

Escribano Publico y de Hacienda. 

  

EDICTO. 

El Ciudadano Domingo Tellez, 
Abogado de los Tribunales de Justi- 
cia dela Republica y Juez de 1." 
Tnstancia de esta Capital. ~ 

Por este primer edicto, cito, Jamo 
yemplazodlos reos profugos Ante- 
nor Vargas y Pablo Liendo, para que 
se presenten en el juzgado 6 en la 
cdrcel publica de esta ciudad, d estar 
fi derecho y defenderse de los cargos | 
que contra ellos resultan, en Ja cau- 
sa criminal de officio se les sigue, por 
el delito de perjuicio: que asiéndolo 
asi, serdin atendidos en justicia y oi- 
dos aus reclamios.— Tuena, octubre 
veinticuatro de mil ochocientos selon 

El Ciudadano José Manuel Suarez, 
Abogado de los Tribunales de Justi- 
cia, y Juez de la. Instancia de esta 
Capital etc. 

Por este segundo edicto, cito‘ 
llamo y emplazo al reo préfugo 
Calixto Olmos, para que se pre- 
seute en el Juzgado 6 en la Car- 
cel publica de esta Ciudad, 4 es- 
tar a derecho y defenderse de los 
cargos que contra él resultan, en 
la causa criminal que de ofieio se 
le sigue, por el homicidio perpe- 
trado en la persona de Alejo Mur 
ga: que haciéndolo asi, sera aten- 
dido en justicia y oidos sus re- 
clamos, ’ 

Taena,Octubre 11 de 1873. 
Domingo Tellez 

Ante mi—Dionisio Quelopanc. 
Eseribano del Crimea. 

  

CANAL DE UCHUSUMA. 

Se previene alos que havansi- 
do agraciados con lotos, que pue- 
den ocurrir 4la Secretaria de la 
Junta de. sorteo, a recibir, sus 

|. respectivos titulos, provisionales 
| cade eh 1). del presente mes, de 
je del dia a 4 de la tarde, sien- 
tras se'les esiienila los definiti- 
“vos bag los. ocho dias despues de lle- 
gadas las aguas, y enjyista del 

| certificado Ja Gaj a municipal 
ema _ cliota cor- 

wiley be iced Outubro 7 do 1873. 

ai ty pt Bulaurilo Gey Zaldivcar 
iataaretorio. 

  

’ Camo no sea “posible entregar los 
lotes separadamente lo q* ocasionara 
‘un inmenso trabajo y pérdida de tiem- 
po, se advierte que serin entregados 
en el éxden siguiente. 

Seecion Minima. 

Nes 1 hasta30 el 8.de Novbre. 
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Seccion Afixima, 

N°s oi hasta 20 el 9 de Novbre. 
Pr 2 ans 40 ” 10 ” 
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Se previene que no estando amo- 
jonados los lobes sino en las csquinas, 
los interesados pueden Ievar, cada 
uno un peon para formar zanjas que 
unan los. estremos 6 marcarlos del 
mejor modo que les parezca 4 fin de 
evitar cuestiones en lo futuro. 

Igualmente se previene que los a- 
graciados deben dirijirse directamen- 
te al lugar préximo en donde se en- 
cuentre | su lote y que las entregas se 
hardin de 7 4 10 de la manana. 

Tacna, Octubre 25 de 1873. 
Dario A. Arias, 

  

Repihlica Pernana.—Soerctaria Mu- 
nicipal.—Tacna 1° de Oc tubre de 
1873. 

Han sido nombrados para él servi- 

guientes: 
MEDICOS. 

D. D, Federico Monje Ledesma. 
D. D. Mariano Lopera. 

BOTICA. 
La del Sr, Delgado dela Flor Calle 

de Sucre —   
    

ta y tres anos. SANGRADOR. 
Domingo Tellez. ‘| © Don Cristoval-Centore, 

Antimima Site nd en ONe: ' 
Dionisio Ouelopana, ‘  Baltazara Lean. 8 

- Escribano mie ‘has Alijandro C, Faeereg Sonar io, a 

a, =f , #E, = mt » 

a ea eee , see td 
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cio meédico del presente mes los si- 

Estando mandado por diversas 
disposiciones Supremas que to- 
dos los que reciben pension del 
Estado comprneben cada seis me- 
ses su vivencia é identidad, y 
ademas las personas que gozan 
de montepio su solteria y buenas 
costumbres, se previene, que ca- 
da pensionista, ee ‘ser pagado 
del mes actual, debe presentar en 
esta oficina el certificado que le 
corresponda, sin cuyo documento 
no seri pagado, 

Caja Fiseal.—Tacna, Julio 10 
de 1873. 

Manuel Barreda. 

  

ADMINISTRACION PRINCIPAL 
, DE CORREOS DE TACNA. 

Cortas recagadas en log primeros 15 
dias del mes de on de L873. 

Adet Blecto » 
Arcienega Me rGinslie 
Ballivian Felipe 
Casazza Luis 
Cornejo Gaspar 
‘Cosio Juan de Dios © 
Crespo José Ru 
Escobedo Aurehano 
lores Mannel ; 

‘Flor Bed 
G 
Gon ect 
Cnarache José Maria 
Gutionlegdhidoro 
Ledesma Dionisio 
Loiza Ratael - 
~Manara Benito 
Masias Cupertino 
Medina Pablo 
Melgarejo Juan (hijo) 
Moreno Luis 
Pineda José 
Rivera José Manuel 
Robles Manuel 
Suarez Felipe * 
Vargas Flor Jose M. 
Villanueva Manuel 
Zambrano Rafael 

SENORAS. 
Beatriz Pimintel 
Bernarda Chavez 
Emiliana Zamora 
Isabel Cardenas 
Lastenia Lopez 
Leticia Cosio. i : 
Manuela [baiiez fey 
Maria A.de Palao 
Maria P. de Soto, 
Maria Vildoso _ : 
Paula Labarea 
Petrona Gutierrez 
Petrona Gunco 

_Petrona Loza 
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